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1 Aufgabenstellung

Die Kreisstadt Tauberbischofsheim plant die Aufstellung des Bebauungsplans ,,Wohnmobilpark Tauber-
bischofsheim®. Die Planung sieht die Ausweisung eines Sondergebiets mit der Zweckbestimmung ,,Wohn-
mobilpark, Glampingunterkiinfte und Gastronomie® vor

Die geplanten Flichen sind den Geréuscheinwirkungen aus dem Verkehr auf der siidwestlich vorbeifiihrenden
BundesstraBe B 27 sowie auf der LandesstraBe L 578 im Norden und der Autobahn A 81 im Siiden ausgesetzt.

Die aus dem Verkehr im Plangebiet zu erwartenden Beurteilungspegel der Schallimmissionen sind zu ermitteln
und auf der Grundlage der maBgebenden Richtlinien zu bewerten. Bei Uberschreitung der zuldssigen Schall-
immissionen sind Hinweise fiir mogliche Schallschutzmafinahmen zu geben.

Die Vertriglichkeit der gewerblichen Nutzungen in den benachbarten Urbanen Gebieten mit dem geplanten
Wohnmobilpark sowie zwischen der geplanten Gastronomie und den Wohnmobilstellplatzen wird
vereinbarungsgemiB nicht untersucht.

2 Unterlagen

Nr.  Dokument/Quelle Bezeichnung/Beschreibung
/1/ Kreisstadt Geobasisdaten: Flurkarte und Héhendaten vom Juni 2020
Tauberbischofsheim Geltungsbereich des Bebauungsplans ,,Wohnmobilpark TBB®,

Stand Okt. 2024

Geltungsbereich des Bebauungsplans ,.Laurentiusberg I1%,

Stand Okt. 2024

Bebauungsplan ,,Laurentiusberg I vom Dezember 2017
Angaben zu den zuldssigen Geschwindigkeiten auf der B 27 und
L 578

Bebauungsplan ,,Wohnmobilpark Tauberbischofsheim®,
Vorentwurf 10.07.2025

Stellplatzkonzept, Entwurf 16.01.2025 (Vorabzug)

12/ DIN 18005, 2023-07 Schallschutz im Stidtebau - Grundlagen und Hinweise fiir die
Planung
DIN 18005 Beiblatt 1, Schallschutz im Stidtebau - Beiblatt 1: Schalltechnische
2023-07 Orientierungswerte fiir die stiadtebauliche Planung

13/ 16. BImSchV, 1990-06  Sechzehnte Verordnung zur Durchfithrung des
zuletzt gedindert 2020-11  Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrsldrmschutzverordnung - 16. BImSchV)

/4/ RLS-19, 2019 Richtlinien fiir den Lirmschutz an Straffen
mit Korrekturen 2020-02

5/ Verkehrsministerium StraBenverkehrszahlung 2023, eigene Datenabfrage
Baden-Wiirttemberg www.mobidata-bw.de/dataset/karte_strassenverkehrszaehlung

16/ Welfel Engineering, LIMMI“ Release 20241121, .
Hoéchberg Programm zur Schallimmissionsprognose

qualititsgesichert nach DIN 45687:2006 bzw. ISO 17534-1:2015,
iiberpriift durch A-QNS f
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3 Ortliche Situation, Anforderungen des Schallimmissionsschutzes

Das geplante Gebiet liegt im siidostlichen Bereich von Tauberbischofsheim und umfasst den nordwestlichen
Bereich des Gebiets ,,Laurentiusberg. Der Bebauungsplan sieht die Ausweisung eines Sondergebiets (SO) mit
der Zweckbestimmung ,,Wohnmobilpark, Glampingunterkiinfte und Gastronomie* vor.

Siidlich des Plangebiets schliefit sich der Bebauungsplan ,,.Laurentiusberg I und ostlich der in Aufstellung
befindliche B-Plan ,,Laurentiusberg II* mit MU-Flichen an. Die weiteren Flichen im 6stlichen Bereich des B-
Plans ,,Laurentiusberg 11 sollen gewerblich genutzt werden.

Stidwestlich des Plangebiets verlduft die Bundesstrae B 27, nordwestlich die Landesstrale L 578 und siidlich
in etwa 1,8 km Entfernung die Autobahn A 81.

Auf der Seite B-1 ist die oben beschriebene ortliche Situation aufgezeigt.

Die Anforderungen an den Larmschutz in der Bauleitplanung werden fiir die Praxis durch die DIN 18005 /2/
konkretisiert.

Bei Sondergebieten, soweit sie schutzbediirftig sind, richtet sich der Schutzanspruch nach der Nutzungsart mit
Orientierungswerten (OW) von 45 bis 65 dB(A) tags bzw. 35 bis 65 dB(A) nachts.

Fiir die geplanten Nutzungen werden in Abstimmung mit der Stadt die Orientierungswerte fiir Mischgebiete
(MI) herangezogen. Im Beiblatt der DIN 18005 sind hierfiir die folgenden Orientierungswerte fiir Verkehrs-
larmimmissionen festgelegt:

Beurteilungszeitrdume OW MI
Tag (06:00 - 22:00 Uhr) 60 dB(A)
Nacht (22:00 - 06:00 Uhr) | 50 dB(A)

Zusitzlich zu den OW der DIN 18005 werden die Immissionsgrenzwerte (IGW) der 16. BlImSchV (Verkehrs-
larmschutzverordnung) /3/ aufgezeigt, welche im Rahmen der Abwigung herangezogen werden koénnen. Gemaf
Rechtsprechung sind regelmiflig gesunde Wohnverhiltnisse gewahrt, wenn die IGW fiir Mischgebiete
eingehalten werden. Die folgenden IGW sind fiir MI-Gebiete festgelegt:

Beurteilungszeitraume IGW MI
Tag | (06:00 - 22:00 Uh) 64 dB(A)
Nacht | (22:00-06:00Uhr) |  54dB(A)
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4 Angaben zum Verkehr, Schallemissionen

Zum Verkehr auf der Autobahn A 81, der BundesstraBe B 27 und der LandestraBe L 578 liegen Angaben aus
dem Verkehrsmonitoring 2023 /5/ vor. Die Werte der stiindlichen Verkehrsstirken M werden aus der Z3hlung
entnommen und zur Beriicksichtigung des allgemeinen Verkehrszuwachses in der Berechnung um einen
Prognosezuschlag von 20 % erhoht. Die Anteile an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkwl (Lkw > 3,5 t und
Busse - p1), der Fahrzeuggruppe Lkw2 (Lkw > 3,5 t mit Anhénger, Sattel-Kfz - p2) und zu den Motorrddern
(pKrad) werden auf ganzzahlige Werte aufgerundet.

Strafe DTV M pl p2 pKrad
Tag/Nacht | Tag/Nacht | Tag/Nacht | Tag/Nacht
Kfz/24h Kfz/24h % % %
A 81 ostl. AS Zihlung 28.052 1.572 /363 3,1/4,1 13,0/33,3 1,9/0,8
(ZSt. 6324 1081) | Prognose (33.662) 1.886 /436 4/5 13/34 2/1
A 81 westl. AS Zihlung 23.305 1.306/ 302 4,1/5,3 14,2 /36,4 1,6/0,7
(ZSt. 6423 1001) | Prognose (27.966) 1567 /362 5/6 15/37 2/1
B 27 Zihlung 17.206 992 /167 24/24 3,1/4,8 2,1/1,2
(ZSt. 6324 1103) | Prognose (20.647) 1.190/200 3/3 4/5 3/2
L 578 Zihlung 3.446 202/26 1,0/0,0 2,0/3,8 2,0/17,7
(ZSt. 632 1100) Prognose (4135) 242/31 1/0 2/4 2/8

Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit betrigt gemaB Aussage der Stadt /1/ auf der B 27 und der L 578 im
Allgemeinen 100 km/h und in den Kreuzungsbereichen 70 km/h. Auf der A 8] ist die zuléssige
Geschwindigkeit nicht begrenzt. GemiB RLS-19 werden damit fiir Pkw und Kraftréder 130 km/h, fiir Lkw

90 km/h zu Grunde gelegt. Die StraBenoberflichen werden als Splittmastixasphalt mit den entsprechenden
Korrekturwerten angesetzt. Der Zuschlag fiir erhdhte Storwirkung von lichtzeichengeregelten Kreuzungen ist in
{iber 120 m Entfernung nicht relevant. Die Topografie des Gelindes sowie die Steigungen der StraBen werden in
der Ausbreitungsberechnung der Verkehrslarmimmissionen aus den vorliegenden Hoheninformationen /1/

berechnet.

Die vollstandigen Eingabedaten der Berechnung sind im Anhang C dokumentiert.
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5 Verkehrslirmimmissionen im Plangebiet

Die vom Verkehr auf den genannten Straflen im Plangebiet zu erwartenden Beurteilungspegel werden mit dem
Programm IMMI /6/ gemaf} RLS-19 /4/ ermittelt und dargestellt.

Die Ergebnisse der flichenhaften Berechnungen unter Berticksichtigung der Topografie in der Berechnungs-
ebene 2,0 m tiber GOK (Freibereich) sind auf der Seite B-2 fiir die Beurteilungszeitrdume Tag und Nacht
dokumentiert. Fiir einen ausgewihlten Immissionsort wird eine Einzelpunktberechnung durchgefiihrt. Die
Ergebnisse sind auf der Seite B-3 dargestellt und zeigen die Anteile der einzelnen Verkehrswege an den
Gesamtimmissionen.

Die im Plangebiet durch den Verkehr zu erwartenden Beurteilungspegel fiir die Berechnungsebene 2,0 m .
GOK betragen (aufgerundet):

. _ Beurteilungspegel OwW MI IGW MI
Beurteilungszeitriume dB(A) dB(A) dB(A)
Tag ~ 55bis 59 60 64
Nacht 48 bis 53 50 54

Die Schallimmissionen werden im Plangebiet vom Verkehr auf der Landesstraie dominiert. Die Anteile der
Autobahn sind von untergeordneter Bedeutung. Der fiir Verkehrsldrmimmissionen im Tageszeitraum
maligebende Orientierungswert (OW) der DIN 18005 fiir MI-Gebiete wird im gesamten Plangebiet eingehalten.
Im Nachtzeitraum ergeben sich im Randbereich des Plangebiets Uberschreitungen des OW von bis zu 3 dB. Die
Immissionsgrenzwerte (IGW) der 16. BImSchV fiir MI-Gebiete werden im gesamten Gebiet eingehalten.

Mit der Berechnung der Verkehrslarmimmissionen gemaf3 der RLS 19 entspricht die Qualitét der Ergebnisse
dem Standard der Prognose fiir Verkehrslirmberechnungen.

N " S Q" -
e& T Ac;/
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6 Bewertung, MaBnahmen zum Schallimmissionsschutz

Die Orientierungswerte der DIN 18005 fiir MI-Gebiete werden tagstiber im gesamten Plangebiet eingehalten,
nachts im Randbereich bis zu 3 dB iiberschritten. Die Immissionen werden vom Verkehr auf der Landesstralie

dominiert.

Im Rahmen der Abwigung gesunder Wohnverhiltnisse konnen die Immissionsgrenzwerte (IGW) der
16. BImSchV herangezogen werden, wobei davon ausgegangen wird, dass die IGW fiir MI-Gebiete die Grenze
der Abwigung darstellen. Die IGW fiir MI-Gebiete werden sowohl im Tages- als auch im Nachtzeitraum auf

dem gesamten Gebiet eingehalten.

Aufgrund der ermittelten Uberschreitungen im Nachtzeitraum wurden vorab Schallschutzmanahmen
untersucht. Die Einhaltung der OW nachts kann durch eine Schallschutzwand mit einer Linge von ca. 85 m und
einer Hohe von 2,0 m ii. GOK erreicht werden.

Auf Grund der raumlichen Situation (Ausblick tiber die Stadt und das Taubertal) sind abschirmende Schall-
schutzmaBnahmen nicht erwiinscht. Da die Nutzer des Wohnmobilstellplatzes in der Regel nur 1 bis 3 Néchte
auf dem Stellplatz verweilen und nicht daverhaft dort wohnen, und das Reisen im Wohnmobil die Nutzung
dominiert, ist die nichtliche Belastung durch die Verkehrsldrmimmissionen gegeniiber dem Erholungswert
durch den Ausblick tagsiiber durch die Kommune abzuwégen.

Wir empfehlen, den gewihlten Schutzanspruch fiir das SO-Gebiet im Bebauungsplan festzulegen, um Konflikte
bei Genehmigungsverfahren von gewerblichen Nutzungen in der Umgebung zu vermeiden.

BN /DH
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Planunterlagen

Anhang A Planunterlagen

Ubersichtslageplan mit Darstellung des Plangebiets
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Quelle: Kreisstadt Tauberbischofsheim
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Planunterlagen

Bebauungsplan ,,Wohnmobilpark Tauberbischofsheim®, Vorentwurf
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Planunterlagen
Stellplatzkonzept
(Entwurf 16.01.2025)

Quelle: Kreisstadt Tauberbischofsheim
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Anhang B Berechnungsmodell, Ergebnisse

Lageplan mit Geometrie der Berechnung

5497000

5496000

5495000

Datum

24.06.2025

Lageplan [ Verkehr ]

@ Immissicnsort (IPkt)
€™ Plangebiet {(NuGe)
#* A81, 130 kmh (STRb)
# B 27, 70 kmh (STRb)

## B 27, 100 kmh (STRb)

S # L 578, 70 kmh (STRb)
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% ' 1 Ty ¥

548000 549000 550000

Quelle Planunterlage: Kreisstadt Tauberbischofsheim
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Berechnungsmodell, Ergebnisse

Flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel
Berechnungsebene 2,0 m ii. GOK (Freibereich), Beurteilungszeitraum Tag / Nacht

Rasler Tag [ Verkehr, Rel. Hohe 2.00m ]
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Quelle Planunterlage: Kreisstadt Tauberbischofsheim
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Einzelpunktberechnungen der Beurteilungspegel

LriA Beurteilungspegel, A-bewertet, am Immissionsort fiir cinzelne Schallquelle
LrA Beurteilungspegel, A-bewertet, am Immissionsort aufsummiert
IPKt016 » IP Wohnmobilstelipl. Verkehr Einstellung: Kopie von Referenz
x =548580,14 m y = 5496795,38 m z=209,33m
Tag Nacht
LriA LrA L riA LrA
/dB /dB /dB /dB
SR19001 » A 81 Ost 38,7 38,7 33,3 33,3
SR19002 » A 81 Briicke 32,3 39,6 26,9 34,2
SR19003 » A 81 West 31,5 40,3 26,1 34,8
SR19004 » B 27 West 100 kmh 44,5 45,9 36,4 38,7
SR19005 » B 27 West 70 kmh 46,0 48,9 38,1 41,4
SR19006 » B 27 Std 70 kmh 48,7 51,8 41,4 44,4
SR19007 » B 27 Siid 100 kmh 43,1 52,4 35,0 449
SR19008 » B 27 Sud 70 kmh 26,3 52,4 18,5 44,9
SR18013 » L 578 70 km/h 46,5 53,4 39,4 46,0
SR18011 » L 578 100 kmh 57,3 58,7 50,8 52,1
Summe 58,7 52,1
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Eingabedaten der Berechnung
Anhang C Eingabedaten der Berechnung
l‘Projektj Eigenschaften
Prognosetyp: La&rm
Prognoseart: L&rm (nationale Normen)
Beurteilung nach: Keine Beurteilung Nr.| Zeitraum Dauer/h
1|Tag 16,00
[ 2|Nacht 8,00
[Arbeitsberaich
Koordinatensystem: UTM (Streifenbreite 6°), ndrdliche Hemisphare
Koordinatendatum: WGES84 (Weltweit GPS), geozentrisch
Meridianstreifen; 32
von ... bis ... Ausdehnung Flache
x/m 547730,00 550960,00 3230,00 14.44 km?
y/m 5493530,00 5498000,00 4470,00
z/m -20,00 340,00 360,00
_Geléndehﬁhen in den Eckpunkten
xmin / ymax (z4) 200,00] xmax / ymax (z3) 260,00
xmin / ymin (z1) 200,00i xmax / ymin (z2) 260,00 ]
-Zuordnung von Elementgruppen zu den Varianten 1
Elementgruppen Variante Q Verkehr Gewerbe Inaktiv
Gruppe 0 + + +
Verkehr + +
Gewerbe + +
Inaktiv + *
&érfdgbare Raster
Name X min X max y min y max dx dy nx ny Bezug Hohe /m Bereich
/m /m m /m im
Raster OG 548542,03 548701,88 5496679,77 5496826,38| 2,00 2,00 80 74 relativ 6,00| gem4B NuGe
Raster EG 548542,03 548701,88 5406679,77 5496826,38| 2,00 2,00 80 74 relativ 3,00| gemafl NuGe
|Raster Freibereich 548542,03 548701,88 5496679,77 5496826,38| 2,00 2,00 80 74 relativ 2,00| gema NuGe
Berechnungseinstellung Kopie von Referenz
Rechenmodell Punktberechnung Rasterberechnung
—Gleitende Anpassung des Ethebungsgebietes an die Lage des IPKT
L/m
Gelande-Triangulations-Kanten sind Hindernisse Nein Nein
negativer Umweg bei Gelénde-Trianguiations-Kanten berlicksichtigen Nein Nein
Verbesserte interpolation in den Randbereichen Ja Ja
Freifeld vor Reflexionsflédchen /m
fur Quellen 1.0 1.0
fir Immissionspunkte 1.0 1.0
Haus: weiller Rand bei Raster Nein Nein
Zwischenausgaben Keine Keine

Art der Einstellung

Referenzeinstellung

Referenzeinstellung

Reichweite von Quellen begrenzen:

* Suchradius /m (Abstand Quelle-IP) begrenzen: Nein Nein
* Mindest-Pegelabstand /dB: ; ; Nein Nein
Projektion von Linienquellen N & p i A Ja Ja
Projektion van Flachenguellen ...~ ,}k * \ Ja Ja
Beschrankung der Projektion | . \ ‘F_\ Nein Nein
* Radius /m um Quefle herurrj; ~ — |
* Radius /m um IP herum: | ", -
Mindestiange fur Teilstiicke /m \ x o 1.0 1.0
Variable Min.-Lénge fiir Teilstiicke:",  » T
* in Prozent des Abstandes IP-QueIFé":Lf‘ ! N_T 51\\), s Nein Nein
Zus. Faktor fiir Abstandskriterium Tt 1.0 1.0 _
Einflgungsdampfung abweichend von Regelwerk: Nein Nein |

* Einfligungsddmpfung begrenzen:

* Grenzwert /dB fur Einfachbeugung:

* Grenzwerl /dB fur Mehrfachbeugung:
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Eingabedaten der Berechnung
@chnung der Abschirmung bei VDI 2720, ISO9613
* Seitlicher Umweg Ja Ja
* Seitlicher Umweg bei Spiegelquellen Nein Nein
Reflexion
Reflexion (max. Ordnung) 1 1
Suchradius /m (Abstand Quelle-IP) begrenzen: Nein Nein
* Suchradius /m
Reichweite von Refl.Flachen begrenzen:
* Radius um Quelle oder IP /m: Nein Nein
* Mindest-Pegelabstand /dB: Nein Nein
Spiegelquellen durch Projektion Ja Ja
Keine Refl. bei vollstandiger Abschirmung Ja Ja
Strahlen als Hilfslinien sichern Nein Nein
Teilstiick-Kontrolle
Teilstick-Kontrolle nach Schall 03: Nein Nein
Teilstiick-Kontralle auch fiir andere Regelwerke: Nein Nein
Beschleunigte Iteration (Naherung): Nein Nein
Geforderte Genauigkeit /dB: 0.1 0.1
Zwischenergebnisse anzeigen: Nein Nein
[Globale Parameter Kopie von Referenz
Voreinstellung von G auferhaib von DBOD-Elementen 0,00
Temperatur /° 10
relative Feuchte /% 70
Wohnfldche pro Einw. /m? (=0.8*Brutto) 40,00
Mittlere Stockwerkshthe in m 2,80
Pauschale Meteoralogie (Directive 2002/49/EC): Tag Abend Nacht
Pauschale Meteoralogie (Directive 2002/4%/EC): 2,00 1,00 0,00
Parameter der Bibliothek: RLS-19 Kopie von Referenz
Beriicksichtigt Bewuchs-Elemente Nein
Berlicksichtigt Bebauungs-Elemente Nein
Bericksichtigt Boden-Elemente Nein
[Emissionsyarianten
T1 Tag
T2 Nacht
Immisslonspunkt (1) _ Verkeht
Bezeichnung Gruppe Richtwerte /dB(A} Nutzung T1 | T2 |
Geometrie: x /m y/m z(abs) /m z(rel} /m
IPkt016 iP Wohnmoabilstelipl. Gruppe 0 Richtwerte /dB(A) G0,00l 50,00 [
Geometrie Nr x/m y/m z{abs) /m 1 z{rel) fm
Geometrie: 548580,14 5496795,38 209,33 2,00
Britckenelement (3} _ Verkehr,
BRCKO001 Bezeichnung BRCK Abschirmung von Fremdqueilen Keine Abschirmung
Gruppe Gruppe 0 Breite /m 20,00
Knotenzahl 2 Hoéhe HL /m 0,00
Lénge /m 662,34 Héhe HR /m 0,00
Lange /m (2D} 662,34 Reflexion Nein
Fliche /m? -
| Geometrie Nr x/m y/m z(abs} /m -1 z(rel) Im
Knoten: 1 549217,29 5494362,88 208,81 0,00
2 549557,38 5494931,25 209,35 0,00
BRCK002 Bezeichnung BRCK Abschirmung von Fremdquellen Keine Abschirmung
Gruppe Gruppe 0 Breite /m 20,00
Knotenzahl 2 Héhe HL /m 0,00
Linge /m 26,48 Hohe HR /m 0,00
Linge /m (2D) 26,47 Reflexion -~ Nein
Fliche /m? O
| Geometrie Nr x/m y/m 2z{ahs) Im1 ! z{rel}) /m
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Knoten: 1 548741,43 5496940,60 198,01 0,00
2 548767,66 5496944,19 198,78 0,00
BRCK003 Bezeichnung BRCK Abschirmung von Fremdquellen Keine Abschirmung
Gruppe Gruppe 0 Breite /m 20,00
Knotenzahl 5 Héhe HL /m 0,00
Linge /m 205,58 Héhe HR /m 0,00
Lénge /m (2D) 205,54 Reflexion Nein
Fliche fm* -
Geometrie Nr x/m y/m z{abs) Im !t z{rel) Im
Knoten: 1 548213,15 5496418,25 180,03 0,00
2 548257,09 5496441,09 181,07 4,23
3 548302,28 549647440 182,24 5,51
4 548338,25 5496509,18 183,28 6,22
5 548368,74 5496548,61 184,32 0,00
StraBe /RLS-19 (10) Verkehr
SR19001 Bezeichnung A 81 Ost Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verkehr EmiVariant|  Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzaht 18 dB(A) dB dB dB(A)} dB(A)
Lange /m 1267,52 Tag 95,90 i - 127,79 96,76
Lange /m (2D) 1266,55 Nacht 90,45 - - 122,39 91,37
Fliche /m? --- Steigung max. % (aus z-Koord.) 573
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/Straenmitte /m 6,38
L DRefl (pauschal) /dB 0,00
dim{Emissionslinie) 6,38
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1 % p2 1% p Krad /%
- Tag - 1886,00 4,00 13,00 2,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB DSD Krad /dB
-1,80 -2,00 -2,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB DLN Krad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /km/h| v LKW (1) /km/h| v LKW (2) km/h v Krad /km/h
- 130,00 90,00 90,00 130,00
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1 /% P2 /% p Krad /%
Nacht - 436,00 5,00 34,00 1,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2} /dB DSD Krad /dB
-1,80 -2,00 -2,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1)/dB| DLN LKW (2)/dB DLN Krad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
vPKW /km/h| v LKW (1)/km/h| v LKW (2) /km/h v Krad /km/h
- 130,00 90,00 90,00 130,00
StraBenoberfliche Splittmastixasphalte SMA & und SMA 11 (v > 60 km/h)
Geometrie Steigung/%| Nr x/m yim z{abs) /m 1 z{rel} /m
Knoten: 1 549557,06 5494930,93 209,32 0,00
Knoten: 2 5498590,81 5494988,67 210,27 0,00
Knoten: 3 549645,21 5495068,34 213,83 0,00
Knoten: 4 549659,39 5495091,01 214,82 0,00
Knoten: ) 549693,42 5495135,22 216,28 0,00
Knoten: 6 549758,38 5495212,78 221,34 0,00
Knoten: 7 549816,60 5495269,29 224,15 0,00
Knoten: 8 549857,91 5495306,16 226,45 0,00
Knoten: 9 549896,41 5495337,82 228,50 0,00
Knoten: 10 549956,28 5495379,60 232,69 0,00
- Knoten: 11 550017,39 5495420,98 236,90 0,00
7 Knoten: 12 550069,22 5495450,20 238,79 0,00
Knoten: 13 550120,87 5495476,30 240,59 0,00
Knoten: 14 550199,91 5495510,34 243,72 0,00
Knoten: 15 550287,13 5495542,18 246,72 0,00
Knoten: 16 550383,98 5495566,30 250,74 0,00
Knaten: 17 550491,91 5495584,20 254,61| 0,00
- 18 550572,45 5495591,27 257,07[ 0,00
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SR19002 Bezeichnung A 81 Briicke Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verkehr Emi.Variant|  Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 7 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Linge /m 662,39 Tag 95,27 - - 123,49 95,27
Linge /m (2D) 662,38 Nacht 89,85 - - 118,06 89,85
Fliche /m? -—- Steigung max. % (aus z-Koord.) 317
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/Stralenmitte /m 6,38
DRefl {(pauschal) /dB 0,00
d/m(Emissionslinie) 6,38
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p11% p2 /% p Krad /%
Tag 1567,00 5,00 15,00 2,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB DSD Krad /dB
-1,80 -2,00 -2,00 0,00
DLN PKW /dE| DLN LKW (1)/dB| DLN LKW (2) /dB DLN Krad /dB
2,00 9,00 10,00 14,00
vPKW /km/h| v LKW (1)/km/| v LKW (2} /km/h v Krad /km/h
130,00 90,00 90,00 130,00
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1 /% p2 /% p Krad /%
Nacht 362,00 6,00 37,00 1.00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB DSD Krad /dB
-1,80 -2,00 -2,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2} /dB DLN Krad /dB
2,00 9,00 10,00 14,00
vPKW/km/h| v LKW (1) /km/h| v LKW (2) /km/h v Krad /km/h
- 130,00 90,00 90,00 130,00
StraRenoberfliche Splittmastixasphalte SMA 8 und SMA 11 (v > 60 km/h)
Geometrie Steigung/% | Nr x/m yim z{abs) /m 1z(rel) /Im
Knoten: 1 549217,29 5494362,88 208,81 0,00
Knoten: 2 54922784 5494380,87 209,47 9,20
Knoten: 3 549314,20 5494523,08 209,40 28,80
Knoten: 4 549465,81 5494772,72 209,43 23,00
Knoten: 5 549512,34 5494854,48 209,39 20,80
Knoten: 8 549543,05 5494906,92 209,44 10,20
2 7 549557,38 5494931,24 209,35 0,00
SR19003 Bezeichnung A 81 West Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verkehr EmiVariant|  Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 7 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Linge /m 567,77 Tag 95,27 - - 126,51 98,96
Linge /m (2D) 566,78 Nacht 89,85 - - 121,11 93,57
Flache /m* --- Steigung max. % (aus z-Koord.) -7,62
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst, Fahrb.mitte/StraRenmitte /m 6,38
DRefl (pauschal) /dB 0,00
d/m{Emissionslinie) 6,38
Emiss.-Variante Zeltraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Krad /%
Tag - 1567,00 5,00 15,00 2,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2} /dB DSD Krad /dB
-1,80 -2,00 -2,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1)/dB| DLN LKW (2)/dB DLN Krad /dB
2,00 9,00 10,00 14,00
vPKW /km/h| vLKW{1)/km/h| v LKW (2)/km/h v Krad /km/h
- 130,00 90,00 90,00 130,00
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl1i% p2 /% p Krad /%
Nacht - 362,00 6,00 37,00 1,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB DSD Krad /dB
-1,80 -2,00 -2,00 0,00 5
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB DLN Krad /dB A
2,00 9,00 10,00 14,00 * 4
v PKW /km/h v LKW (1) /lkm/h v LKW (2) /km/h v Krad /km/h -
- 130,00 90,00 90,00 130,00 J
Strafienoberflache Splittmastixasphalte SMA 8 und SMA 11 {v > 60 km/h) i
’
&
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Geometrie Steigung/%|Nr x/im y/im z{abs) /m 1z(rel) /m
Knoten: 1 548858,74 5493928,54 233,08 0,00
Knoten: 2 548918,87 5493879,55 234,01 0,00
Knaten: 3 548974,46 5494031,69 234,61 0,00
Knoten: 4 549014,76 5494072,74 235,05 0,00
Knaten: 5 549070,11 5494141,27 228,71 0,00
Knoten: 6 549101,01 5494183,49 225,09 0,00
- 7 549217,29 5494362,88 208,81 0,00
SR19004 Bezeichnung B 27 West 100 kmh Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verkehr EmiVariant|  Emission| D#mmung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzaht 6 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Linge /m 268,13 Tag 90,80 - 115,08 90,80
Lénge /m (2D) 268,10 Nacht 82,71 - 107,00 82,71
Fliche /m? - Steigung max. % (aus z-Koord.) -2,08
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/Straenmitte /m 1,88
DRefi {pauschal) /dB 0,00
d/m(Emissionslinie) 1,88
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfzih p1/% p2 1% p Krad /% |
Tag 1 1190,00 3,00 4,00 3,00 |
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB DSD Krad /dB |
-1,80 -2,00 -2,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB DLN Krad /dB
0,02 0,08 0,09 0,1
vPKW /km/h| v LKW (1) /km/h| v LKW (2) /km/h v Krad /km/h
- 100,00 80,00 80,00 100,00
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl1/% p2 /% p Krad /%
Nacht - 200,00 3,00 5,00 2,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB DSD Krad /dB
-1,80 -2,00 -2,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB DLN Krad /dB
0,02 0,08 0,09 0,1
v PKW /km/ih| v LKW (1) /km/h| v LKW (2) /km/h v Krad /km/h
- 100,00 80,00 80,00 100,00
Strafienoberflache Splittmastixasphalte SMA 8 und SMA 11 (v > 60 km/h}
Geametrie Steigung/%|Nr x/m yim z(abs) Im'r ! z(rel) Im
Knoten: 1 548259,04 5496441,65 181,08 4,33
Knoten: 2 548214,89 549641547 180,32 0,00
Knoten: 3 548173,35 5496397,22 179,38 0,00
Knoten: 4 548130,03 5496381,99 178,70 0,00
Knoten: 5 548062,08 5496363,11 178,77 0,00
- 6 548008,18 5496352,52 179,50 0,00
SR19005 Bezeichnung B 27 West 70 kmh Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verkehr EmiVariant|  Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw
Knotenzahl 5 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Linge /m 223,92 Tag 87,36 £ 110,86 87,36
Lénge /m (2D) 223,89 Nacht 79,50 103.01 79,50
Fliache /m? Steigung max. % (aus z-Koord.} -2,16
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,88
DRefl (pauschal) /dB 0,00
d/m(Emissionslinie) 1,88
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1i% p2 /% p Krad /%
Tag - 1190,00 3,00 4,00 3,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB DSD Krad /dB
. 3 -1,80 -2,00 2,00 0,00
TN DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB DLN Krad /dB
T\ 0,03 0,14 0,16 0,16
Y \ vPKW /km/h| v LKW (1) fkm/h| v LKW (2) /km/h v Krad /km/h
\ ] 2 70,00 70,00 70,00 70,00
kaiss.;ﬂdante Zeitraum M PKW /Kiz/h p1i% p2 1% p Krad /% 1
T AedNacht ! 200,00 3,00 5,00 2,00
y DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB DSD Krad /dB
-1,80 -2,00 -2,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW {1)/dB| DLN LKW (2) /dB DLN Krad /dB
0,03 0,14 0,16 0,16
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vPKW /km| v LKW (1)/kmih| v LKW (2)/km/h v Krad /km/h
- 70,00 70,00 70,00 70,00
StraBenoberfliche Splittmastixasphalte SMA 8 und SMA 11 (v > 60 km/h)
Geometrie Steigung/%|Nr x/m y/m z{abs) /m ! z{rel) /m
Knoten: 1 548410,05 5496605,32 186,06 0,00
Knoten: 2 548378,89 5496557,16 184,81 0,00
Knoten: 3 548340,14 5496509,80 183,97 6,86
Knoten: 4 548299,69 5496472,57 183,00 6,32
- 5 548259,64 5496442,05 182,08 533
SR19006 Bezeichnung B 27 Sud 70 kmh Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verkehr Emi.Variant Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 12 dB(A)} dB dB dB(A) dB(A)
Linge /m 527,58 Tag 87,84 - - 115,06 87,84
Linge /m (2D) 527,41 Nacht 80,54 - - 107,76 80,54
Fliche fm? - Steigung max. % (aus z-Koord.} 491
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraRenmitte /m 1,88
DRefl (pauschal) /dB 0,00
d/im({Emissionslinie} 1,88
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1 % p2 1% p Krad /%
Tag - 1152,00 7,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2} /dB DSD Krad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB DLN Krad /dB
0,38 1,89 2,16 1,62
v PKW fkm/h| v LKW (1) /km/h| v LKW (2) /km/h v Krad /km/h
- 70,00 70,00 70,00 50,00
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Krad /%
Nacht - 209,00 8,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB DSD Krad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2} /dB DLN Krad /dB
0,38 1,89 2,16 1,62
v PKW /km/h| v LKW (1) fkm/h| v LKW (2) /km/h v Krad /km/h
- 70,00 70,00 70,00 50,00
Strafienoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt
Geometrie Steigung/%|Nr x/m y/m z(abs) /m t z(rel) /m
Knoten: 1 548617,26 5496153,06 178,97 0,00
Knoten: 2 548587,69 5496182,98 178,83 0,00
Knoten: 3 548501,43 5496282,07 178,45 0,00
Knoten: 4 548467,34 5496328,16 178,24 0,00
Knoten: 5 548434,02 5496383,50 178,12 0,00
Knoten: 6 548433,02 5496394,29 177,98 0,00
Knoten: 7 548435,73 5496414,54 178,22 0,00
Knoten: 8 548450,80 5496449,04 178,83 0,00
Knoten: 9 548453,39 5496483,62 180,22 0,00
Knoten: 10 548449,20 5496525,58 182,01 0,00
Knoten: 11 54843741 5496576,34 184,57 0,00
- 12 548416,02 5496603,00 185,91 0,00
SR19007 Bezeichnung B 27 Sud 100 kmh Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verkehr EmiVariant|  Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahi 9 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Linge /m 1096,55 Tag 90,80 - - 121,20 90,80
Linge /m (2D) 1096,22 Nacht 82,71 - - 113,11 82,71
Fliche Im? .- Steigung max. % (aus z-Koord.) -3,08
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/Stralenmitte /m 1,88
DRefl (pauschal) /dB - .. 0,00
d/m{Emissionslinie) 1,88
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl1 % p2 /% p Krad /% a
Tag - 1190,00 3,00 4,00 3,00 ol
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB DSD Krad /dB sl — |
-1,80 -2,00 -2,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB DLN Krad /dB * !
0,19 0,88 0,99 1,21 * ~




”~ Berichtsnummer Datum Seite
W6|fe| Y 0342.020.01.001 24.06.2025 C-7
Eingabedaten der Berechnung

v PKW /km/h| v LKW (1} /km/h| v LKW (2} /km/h v Krad /km/h

5 100,00 80,00 80,00 100,00

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1 /% P2!% p Krad /%

Nacht - 200,00 3,00 5,00 2,00

DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2} /dB DSD Krad /dB

-1,80 -2,00 -2,00 0,00

DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2} /dB DLN Krad /dB

0,19 0,88 0,99 1,21

v PKW /km/h| v LKW (1)/km/h| v LKW (2) /km/h v Krad /km/h

- 100,00 80,00 80,00 100,00

IStraBenoEerf_léiche Splittmastixasphalte SMA 8 und SMA 11 (v > 60 km/h)

Geometrie Steigung/%| Nr xim yim z(abs) /m ! z(rel) /m
Knoten: 1 549460,97 5495453,94 204,86 0,00
Knoten: 2 548325,97 5495566,16 200,55 0,00
Knoten: 3 549122,08 5495727,94 192,64 0,00
Knoten: 4 549012,52 5495818,62 188,26 0,00
Knoten: 5 548926,31 5495886,63 185,95 0,00
Knoten: 6 548790,28 5495998,29 182,24 0,00
Knoten: 7 548717,68 5496057,24 180,26 0,00
Knoten: 8 548661,52 5496108,25 179,45 0,00
9 548617,25 5496153,06 178,97 0,00
SR19008 Bezeichnung B 27 Sid 70 kmh Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verkehr Emi.Variant Emission| Dammung Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahil 4 dB(A) daB dB dB(A) dB(A)
Linge /m 355,84 Tag 87,36 - - 112,87 87,36
Lénge /m (2D) 355,80 Nacht 79,50 - - 105,02 79,50
Fliche /m? Steigung max. % (aus z-Koord.) -1,78
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrh.mitte/Strafenmitte fm 1,88
DRefl (pauschal) /dB 0,00
d/m(Emissionslinie) 1,88

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 1% p Krad /%

Tag - 1180,00 3,00 4,00 3,00

DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB DSD Krad /dB

-1,80 -2,00 -2,00 0,00

DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB DLN Krad /dB

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /km/h| v LKW (1} /km/h| v LKW (2) fkm/h v Krad /km/h

i 70,00 70,00 70,00 70,00

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl /% p2 (% p Krad /%

Nacht - 200,00 3,00 5,00 2,00

DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB DSD Krad /dB

-1,80 -2,00 -2,00 0,00

DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW {2) /dB DLN Krad /dB

0,00 0,00 0,00 0,00

vPKW/km/h| v LKW (1) /km/h| v LKW (2)/km/h v Krad /km/h

- 70,00 70,00 70,00 70,00

Strafenoberfliche Splittmastixasphalte SMA 8 und SMA 11 {v > 60 km/h}

Geometrie Steigung/%|Nr x/m y/m z(abs) /fm tz(rel) /Im
Knoten: 1 5498703,41 5495194,60 209,78 0,00
Knoten: 2 549633,93 5495283,02 208,41 0,00
Knoten: 3 549658,41 5495364,26 207,21 0,00
- 4 549460,97 5495453,94 204,86 0,00
SR19013 Bezeichnung L 578 70 km/h Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verkehr Emi.variant Emission| D&mmung| Zuschlag Lw Lw'
" |Knotenzaht 3 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Cange m 191,21 Tag 79,62 - - 102,44 79,62
' Linge /a\(QD) 191,15 Nacht 72,46 - - 95,28 72,46
- |Fliche IrrT2 "-‘ - Steigung max. % (aus z-Koord.) 2,50
cf}s Fahririchtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
L/ Abst, Fahrb.mitte/Strakenmitte /m 163
DRefl (pauschal) /dB 0,00
; d/m(Emissionslinie) 1,63

.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1 % p2 % p Krad /%

Tag - 242,00 1,00 2,00 2,00

DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB DSD Krad /dB

-1,80 -2,00 -2,00 0,00
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DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB DLN Krad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /km/h v LKW (1) fkm/h| v LKW (2} /km/h v Krad /km/h
i 70,00 70,00 70,00 70,00 |
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1 1% P2 1% p Krad /%
Nacht 31,060 0,00 4,00 8,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /JdB| DSD LKW (2) /dB DSD Krad /dB
-1,80 -2,00 -2,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB DLN Krad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /km/h| v LKW (1) /km/h| v LKW (2) lkm/h v Krad /km/h
- 70,00 70,00 70,00 70,00
StraRenoberfliche Splittmastixasphalte SMA 8 und SMA 11 (v > 60 km/h)
Geometrie Steigung/%|Nr x/m y/m z(abs) /m ! z{rel) /m
Knoten: 1 548413,44 5496608,72 186,11 0,00
Knoten: 2 548467,73 5496717,30 189,06 0,00
- 3 548503,40 5496777,25 190,81 0,00
SR19011 Bezeichnung L 578 100 kmh Wirkradius /m 99999 00
Gruppe Verkehr EmiVariant|  Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzah! 34 dB(A) dB dB dB(A) dB(A}
Lange /m 1823,13 Tag 83,07 1 - 117,12 84,51
Lénge /m (2D) 1822,25 Nacht 76,59 - - 111,44 78,83
Flache /m? - Steigung max. % (aus z-Koord.) 5,74
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/Stralenmitte /m 1,63
DRefl {pauschal) /dB 0,00
d/m(Emissionslinie) 1,63
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1 % P2 % p Krad /%
Tag - 242,00 1,00 2,00 2,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB DSD Krad /dB
-1,80 -2,00 -2,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB DLN Krad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
vPKW/kmh| v LKW (1)/km/h| v LKW (2)/km/h v Krad /km/h
b 100,00 80,00 80,00 100,00
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1i% p2 % p Krad /%
Nacht + 31,00 0,00 4,00 8,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB DSD Krad /dB
-1,80 -2,00 -2,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB DLN Krad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
vPKW /km/h| v LKW (1)/km/h| v LKW (2)/km/h v Krad /km/h
= 100,00 80,00 80,00 100,00
StraRenoberfliche Splittmastixasphalte SMA 8 und SMA 11 (v > 60 km/h)
Geometrie Steigung/%|Nr x/m yim z(abs) /m ! 2{rel) /m
Knoten: 1 548503,40 5496777,25 190,81 0,00
Knoten: 2 548534,15 5496819,06 192,00 0,00
Knoten: 3 548571,97 5496857 ,80 193,25 0,00
Knoten: 4 548605,48 5486883,31 194,29 0,00
Knoten: 5 548630,39 5496899,30 195,04 0,00
Knoten: 6 548666,10 5496916,53 196,02 0,00
Knoten: 7 548711,67 5496932,66 197,26 0,00
Knoten: 8 548741,63 5496939,46 198,01 0,00
Knoten: 9 548790,56 5496946,49 199,45 0,00
Knoten: 10 548915,79 5496947 45 202,16 0,00
Knoten: [ 548955,47 5496950,32 203,01 0,00
Knoten: 12 549004,71 5496959,64 20,24 ~ .. 0,00
Knoten: 13 54903843 5496971,00 /7 20511 20,00
Knoten: 14 549062,90 5496981,42 /% 20574 _o‘n?
Knoten: 15 549089,77 549699545| / 208,52 6,00
Knoten: 16 549120,76 5497014,20| | Z 207,44 0,00
Knoten: 17 549152,92 5497039,98 t 'l-' 208,36 0,00
Knoten: 18 549186,08 549707455| LT, 209,60 oy
Knoten: 19 549216,92 5497116,48 Ny 210,84 0,00
Knoten: 20 549236,66 5497148,94 21 B3 .o 0,00
Knoten: 21 549279,17 549722348 213,08 — 0,00
Knoten: 22 54931768 5497289,21 214,47 0,00
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Knoten: 23 549380,32 5497367,22 215,26 0,00
Knoten: 24 549432,99 549741341 216,04 0,00
Knoten: 25 549514,79 5497442 55 219,30 0,00
Knoten: 26 549641,11 5497461,17 224,63 0,00
Knoten: 27 549731,37 5497480,05 228,52 0,00
Knoten: 28 549769,88 5497489,67 230,19 0,00
Knoten: 29 549806,38 5497497,29 231,76 0,00
Knoten: 30 549872,81 5497515,52 234,76 0,00
Knoten: 31 549910,11 5497532,35 236,63 0,00
Knoten: 32 549944 21 5497550,39 238,42 0,00
Knoten: 33 549980,30 5497574,84 240,92 0,00
- 34 550015,08 5497604,27 243,08 0,00
Isteigungen und Steigungszuschizge fiir StraBen
Element Bezeichnung Abschnitt s/m ds jm| Steigung|steigung /% Zuschlaglg Zuschlag/d| Zuschlag/d Hinweis
m m| aus Koord. | fitr Rechng. Tag Nacht
SR18001 A810st 1 0,00 66,88 1,43 143 0,00 0,00
2 66,88 96,47 3,69 3,69 0,77 0,81
3 163,35 26,74 3,70 3,70 0,78 0,81
4 190,09 55,79 2,63 2,63 0,27 0,28
5 245,88 101,17 4,99 4,99 1,83 1,90
6 347,05 81,13 3.46 3,46 0.66 0,69
7 428,18 55,37 4,15 4,15 1,07 1,11
8 483,56 49,85 4,12 4,12 1,04 1,08
g 533,41 73,01 573 5,73 2,55 2,61 Max.
10 606,41 73,80 5,71 5,71 2,53 2,59
11 680,22 59,49 3,18 3,18 0,51 0,54
12 739,71 57,87 3,12 3,12 0,49 0,52
13 797,58 86,06 3,64 3.64 0,74 0,78
14 883,64 92,85 3,23 3.23 0,54 0,57
15 976,49 99,81 4,03 4,03 0,96 1,00
16 1076,30 109,40 3,53 3,53 0,69 0,73
17 1185,70 80,85 3,05 3,05 0,45 0,48
SR19002 A 81 Briicke 1 0,00 20,86 317 3.17 0,52 0,55 Max.
2 20,86 166,38 -0,05 -0,05 0,00 0,00
3 187,23 292,07 0,01 0,01 0,00 0,00
4 479,30 94,07 -0,04 -0,04 0,00 0,00
5 573,38 60,77 0,09 0,09 0,00 0,00
6 634,15 28,23 -0,34 -0,34 0,00 0,00
SR19003 A 81 West 1 0,00 78,85 1,18 1,18 0,00 0,00
2 78,85 76,22 0,78 0,78 0,00 0,00
3 155,07 57,53 0,77 0,77 0,00 0,00
4 212,59 88,09 -7,20 -7,20 4,14 4,15
I 5 300,69 52,32 -6,91 -6,91 3,82 3.85
6 353,00 213,78 -7,62 -7,62 4,60 4,59 Max.
SR19004 B 27 West 100 kmh 1 0,00 51,32 -1,48 -1,48 0,00 0,00
2 51,32 45,38 -2,08 -2,08 0,02 0,02 Max.
3 96,70 45,92 -1,49 -1,49 0,00 .00
4 142,62 70,52 0,10 0,10 0,00 0,00
5 213,14 54,96 1,33 1,33 0,00 0,00
SR19005 B 27 West 70 kmh 1 0,00 57,36 -2,16 -2,16 0,04 0,03 Max.
2 57,36 61,20 -1,38 -1,38 0,00 0,00
3 118,56 54,97 -1,78 -1,78 0,00 0,00
4 173,53 50,36 -1,82 -1,82 0,00 0,00
SR19006 B 27 Sud 70 kmh 1 0,00 42,06 -0,33 -0,33 0,00 0,00
- 2 42,06 131,37 -0.29 -0,28 0,00 0,00
sl a 3 1 57,33 -0,36 -0,36 0,00 0,00
S TN 4 23075 64,60 -0.19 0,19 0,00 0,00
I ; 5 295,35 10,84 -1,23 -1,23 0,00 0,00
[4] 306,19 20,43 1,17 1,17 0,00 0,00
7 326,62 37,65 1,61 1,61 0,00 0,00
8 364,27 34,67 4,02 4,02 0,31 0,33
9 398,94 42,18 4,24 4,24 0,36 0,38
10 441,12 52,11 4,91 4,91 0,53 0,56 Max.
1 493,23 34,19 3,94 3,94 0,29 0,31
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SR19007 B 27 Std 100 kmh 1] 0,00 175,55 -2,45| 2,45 0,14 0.12] ]
[ 2| 17555 260,27 -3,04| -3,04 0,33 0,30
3| 43882 142,21 -3,08| -3,08 0,34 0,31 Max
4 57804 109,81 -2,11] 2,11 0,03 0,03
5| 687,85 175,99 2,11 -2,11 0,03 0,03
6 86384 93,52 -2,11 2,11 0,03 0,03
7| o573 75,86 -1,07 -1,07 0,00 0,00
8| 103323 63,00 -0,77 -0.77 0,00 0,00
SR19008 B 27 Sud 70 kmh 1 0,00 112,45 -1,22 -1,22 0,00 0,00 Max.
2l 11245 110,92 -1,08 -1,08 0,00 0,00
3 22337 132,43 -1,78 -1,78 0.00 0,00
SR19013 L 578 70 kmh 1 0,00 121,39 243 243 0,07 0,11
2| 121,39 69,76 2,50 2,50 0,08 0,13 Max,
SR19011 L 578 100 kmh 1 0,00 51,90 2,30 2,30 0,07 0,12
2 51,90 54,14 2,30 2,30 0,07 0,12
3 106,04 42,12 2,49 2,49 0,12 0,19
4 14816 29,59 2,52 2,52 0,13 0,21
5 17778 39,65 2,47 247 0,11 0,19
6 21740 48,35 2,56 2,56 0,14 0,22
7 26575 30,72 2,44 2,44 0,11 0,17
8| 20647 49,43 2,91 2,91 0,23 0,37
9 34590 125.23 2,16 2,16 0,04 0,06
N 10 471,14 39,78 2,15 215 0,04 0,06
1] 510,92 50,11 2,45 2,45 0,11 0,18
12| 561,03 35,59 2,44 244 0,11 0,17
13] 596,62 26,59 2,36 2,36 0.0 0,14
14| 623,21 30,31 2,58 2,58 0,14 0.23
15| 53,53 36,22 2,53 2,53 0,13 0.21
18] 689,74 41,22 2,24 2,24 0,08 0,09
17| 73096 47,90 2,59 2,59 0,14 023
18] 778,87 52,05 2,39 2,39 0.09 0,15
9] 830,92 37,99 181 1,81 0,00 0,00
20] 868,90 85,82 1,81 1,81 0,00 0,00
21| 95472 76,18 1,82 1,82 0.00 0,00
22| 1030,89 100,05 079 0,79 0,00 0,00 ]
23| 113094 70,06 1,11 111 0,00 0,00
24| 1201,00 86,84 3,76 3.76 0,47 0.7
25| 128784 127,68 4,18 418 0.63 1,02
26| 141552 92,22 4,22 422 0,65 1,06
27| 1507,73 39,69 4,20 4,20 0,64 1,08
28| 154742 37,28 4,20 4,20 0.64 1,05 g‘
29| 1584,71 68,89 4,35 4,35 0,72 1,17
30| 165360 40,92 4,59 4,59 0,84 137
31| 169452 38,57 463 4,63 0.86 1,41
32| 173309 43,60 5,74 5.74 1,48 2,39 Max
33| 177669 45,56 474 4,74 0,82 1,50
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